
 

 

EXIM BANK แนะผู้ส่งออกมองเส้นทางขนส่งทางเลือกไปตะวันออกกลาง เพ่ือให้การค้าไม่สะดุด  
 

โดย ฝ่ายวิจัยธุรกิจ 
ธนาคารเพื่อการส่งออกและน าเข้าแห่งประเทศไทย (EXIM BANK) 

 
ความตึงเครียดในตะวนัออกกลางที่ทวีความรุนแรงและยืดเยือ้ ก าลงักลายเป็นแรงสั่นสะเทือนส าคญัต่อ

ระบบเศรษฐกิจและการคา้โลก โดยเฉพาะเมื่อความขัดแยง้ลุกลามไปกระทบการขนส่งในเสน้ทางยุทธศาสตร์
อย่างช่องแคบ Hormuz ซึ่งเป็นเสน้เลือดหลกัของการขนส่งในตะวนัออกกลาง สะทอ้นถึงความเปราะบางเชิง
ภูมิรฐัศาสตรใ์นภูมิภาคนี ้ขณะเดียวกันความเสี่ยงไม่ไดจ้  ากัดอยู่เพียงจุดเดียว แต่เริ่มขยายไปยังช่องแคบ  
Bab-el-Mandeb ในทะเลแดง ซึ่งเป็นอีกหนึ่งเส้นทางโลจิสติกส์ส  าคัญของโลกและตะวันออกกลาง ภายใต้
สถานการณค์วามไม่แน่นอนดงักล่าว EXIM BANK แนะน าใหผู้ส้่งออกวางแผนการขนส่งและมองหาเสน้ทาง 
โลจิสติกสท์างเลือกในกรณีที่เสน้ทางหลักเผชิญข้อจ ากัด เพื่อปรับตัวและบริหารความเสี่ยงการค้าในตลาด
ตะวนัออกกลางอย่างรอบดา้น 

ตลาดส่งออกส าคัญในภูมิภาคนี ้จะอยู่ที่สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ (UAE) และซาอุดีอาระเบีย โดย
นอกเหนือจากเสน้ทางหลกัที่ใชข้นสง่อยู่เดิม EXIM BANK แนะน าเสน้ทางขนสง่ทางเลือกโดยใชก้ลยทุธก์ารขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) เส้นทางจากไทยไปนครดูไบ UAE มีสองทางเลือก ไดแ้ก่ 
(1) เทียบท่าที่ท่าเรือ Fujairah UAE เมื่อตูส้ินคา้ถูกขนถ่ายและผ่านพิธีการศลุกากรขาเขา้แลว้ จะใชก้ารขนส่ง
ต่อดว้ยรถบรรทุกผ่านทางหลวงยุทธศาสตร ์Sheikh Khalifa Highway ซึ่งตัดผ่านแนวเทือกเขา Hajar แลว้เขา้สู่
นครดไูบต่อไป หลงัจากนัน้สินคา้บางส่วนอาจถกูกระจายทางถนนไปยงัประเทศอื่นในอ่าวเปอรเ์ซียต่อไป เสน้ทางนีม้ี
ขอ้ดีในดา้นความรวดเร็ว โดยมีระยะทางขนส่งทางบกเพียง 130-150 กิโลเมตร ใชร้ะยะเวลา 2-3 ชั่วโมงเท่านั้น 
แต่เสน้ทางนีม้ีข้อพึงระวังด้านความปลอดภัย เนื่องจากท่าเรือ Fujairah เคยถูกถล่มด้วยขีปนาวุธมาแล้ว 
(2) เทียบท่าที่ท่าเรือ Sohar โอมาน ผ่านพิธีศุลกากรแลว้ต่อรถบรรทุกบนทางหลวง Batinah Highway ผ่าน
ด่านศลุกากร Al Wajajah (โอมาน)-Hatta (UAE) แลว้ใชเ้สน้ทาง Dubai-Hatta Highway เขา้สูน่ครดไูบ เสน้ทางนี ้
ใชร้ะยะทางขนส่งทางบก 200-220 กิโลเมตร ระยะเวลา 2.5-3 ชั่วโมง แต่ตอ้งผ่านด่านศุลกากรทัง้ฝ่ังโอมาน
และ UAE  

ส าหรบัเส้นทางจากไทยสู่กรุงริยาดเมืองหลวงของซาอุดีอาระเบีย โดยปกติจะใชท้่าเรือ Jeddah 
และ Damman แลว้ขนสง่ต่อดว้ยรถไฟหรือรถบรรทุก แต่หากช่องแคบ Hormuz และ Bab-el-Mandeb มีขอ้จ ากัด 
จะตอ้งเปลี่ยนไปใชท้่าเรือโอมานเป็นประตดู่านแรกก่อนต่อดว้ยรถบรรทกุเขา้ไปซาอดุีอาระเบีย โดยสินคา้จากไทย
จะเทียบท่าที่ท่าเรือ Sohar ตอนเหนือของโอมาน จากจดุนีข้บวนรถบรรทกุสินคา้จะใชเ้สน้ทางทิศตะวนัตกเฉียงใต้
สู่เมือง Ibri ก่อนจะเข้าสู่ด่านศุลกากร Ramlat Khaliya (โอมาน)-Rub' al Khali (ซาอุดีอาระเบีย) จากนั้นว่ิง
ต่อเนื่องเพื่อไปบรรจบกับทางหลวงเสน้ใหม่ Rub' al Khali Highway ที่ตดัผ่านทะเลทราย เพื่อเดินทางต่อเข้าไป
กรุงริยาด ระยะทางขนส่งทางบกรวม 1,400 กิโลเมตร โดยสินคา้ที่มีจุดหมายไปยังเมืองอื่น เช่น Jeddah ก็จะ
กระจายผ่านทางถนน/รถไฟต่อไป อย่างไรก็ตาม สิ่งที่ผูป้ระกอบการตอ้งพิจารณาเพิ่มเติมคือ  ท่าเรือ Sohar ไม่ใช่
ท่าเรือใหญ่ อาจตอ้งใชก้ารขนส่งดว้ยเรือ Feeder จากท่าเรือขนาดใหญ่อื่น เช่น ท่าเรือ Salalah ซึ่งจะเพิ่มตน้ทุน
และระยะเวลา รวมถึงการขนส่งทางบกจะตอ้งผ่านทะเลทราย ซึ่งอาจเพิ่มความเสี่ยงที่สินคา้จะเสียหายจาก
ความรอ้นและพายทุะเลทราย  



การปรับเปลี่ยนเส้นทางโลจิสติกส์ดังกล่าว ย่อมมาพรอ้มกับต้นทุนการบริหารจัดการที่สูงขึน้และ
ระยะเวลาขนส่งที่ยาวนานขึน้ สิ่งเหล่านีจ้ะสรา้งแรงกดดนัโดยตรงต่อสภาพคล่องทางธุรกิจ ผูส้่งออกไทยจึงควร
วางแผนกลยุทธ์อย่างรอบคอบและรัดกุม ประเมินความเสี่ยงรอบด้าน ใช้เครื่อ งมือทางการเงินอย่างมี
ประสิทธิภาพ ท่ามกลางสมรภูมิภมูิรฐัศาสตรท์ี่ไรค้วามแน่นอน โดย EXIM BANK มุ่งมั่นยืนเคียงขา้งผูส้ง่ออกไทย
ในทกุสถานการณ ์พรอ้มใหค้ าปรกึษาอย่างครบวงจร เพื่อใหก้ารคา้ของไทยเดินหนา้ไดอ้ย่างต่อเนื่องและมั่นคง 
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Disclaimer : ขอ้มูลต่าง ๆ ทีป่รากฏเป็นขอ้มูลทีไ่ดจ้ากแหล่งขอ้มูลทีห่ลากหลาย และการเผยแพรข่อ้มูลเป็นไปเพือ่วตัถปุระสงค์ในการใหข้อ้มูลแก่ผูที้ส่นใจ
เท่านัน้ โดย EXIM BANK จะไม่รบัผดิชอบในความเสยีหายใด ๆ ทีอ่าจเกิดขึน้จากการทีม่ีบคุคลน าขอ้มูลนีไ้ปใชไ้ม่ว่าโดยทางใด 

 


