
รู�หรือไม	 ?
• อินเดียต้ังเปาขึ้นเป�นผู�ผลิตรายใหญ�อันดับ 3 ของโลกในอุตสาหกรรมยานยนต#ภายในป% 2569

• ไทยเป�นหน่ึงใน Supply Chain สําคัญของค�ายรถยนต#ญี่ปุ:น ซ่ึงครองส�วนแบ�งกว�าคร่ึงหน่ึงในตลาดยานยนต#อินเดีย

• ไทยเป�น 1 ใน 5 แหล�งนําเข�าสําคัญของช้ินส�วนยานยนต#ของอินเดีย

เปดประตู 
        สู	ตลาดใหม	

มีนาคม 2562

Highlights อุตสาหกรรมยานยนต!
ในอินเดีย

#4 ตลาดยานยนต#
ใหญ�ท่ีสุดในโลก

ความน�าสนใจของอุตสาหกรรมยานยนต�อินเดีย

เติมเต็ม Supply Chain ยานยนต#ในอินเดีย
โอกาสทองของธุรกิจไทย

“อินเดียเป�นหนึ่งในประเทศท่ีมีอัตราการครอบครองยานยนต�ต่ําท่ีสุดในโลก”

อัตราการครอบครองยานยนต�ต�อประชากร 1,000 คน

เคนยา

อินเดีย หน�วย : คัน

30

22
ป% 2558 อินเดียมีอัตราการครอบครองยานยนต�
เฉลี่ยเพียง 22 คันต�อประชากร 1,000 คน ค�อนข�างตํ่า
เม่ือเทียบกับศักยภาพของประเทศท่ีมีประชากรมากเป�น
อันดับ 2 ของโลก และเศรษฐกิจมีแนวโน�มขยายตัวสูง

7% ของ GDP 
รวมท้ังประเทศ มาจาก
อุตสาหกรรมยานยนต#

วางแผนลงทุน 1 Bil.USD
ในป% 2563

วางแผนสร�างโรงงานแห�งท่ี 3 
ในอินเดียมูลค�า 1.31 Bil.USD

1 ในประเทศท่ีมีอัตรา
การครอบครองยานยนต#
ต่ําท่ีสุดในโลก จึงยังมี
ช�องว�างในการทําตลาด

วางแผนตั้งโรงงานผลิตช้ินส�วนฯ 
5 แห�งในเมือง Sanand รัฐ Gujarat

นักลงทุนต�างชาติสามารถถือหุ�นได�สูงสุด 100% ผ�านช�องทาง 
Automatic Route (ไม�ต�องขออนุมัติจากรัฐบาลกลาง)

ผู�ผลิตและผู�นําเข�าช้ินส�วนยานยนต#ไม�จําเป�นต�องขอใบอนุญาตจากภาครัฐ 

ไม�กําหนดเงินลงทุนข้ันต่ําในอุตสาหกรรมยานยนต#
No Min

“รัฐบาลอินเดียมีนโยบายสนับสนุน FDI อุตสาหกรรมยานยนต�อย�างชัดเจน”

“ค�ายรถยนต�ระดับโลกต้ังเป8าเพ่ิมกําลังการผลิตในอินเดียมากขึ้น”
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ท่ีมา : OICA ป% 2558
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#1 ผู�ผลิตรถจักรยานยนต#
และรถสามล�อใหญ� ท่ีสุด
ในโลก สะท�อนให�เห็นถึงความต:องการ

ยานยนต�ท่ีจะเพ่ิมขึ้นอีกมากใน
ระยะถัดไป

สะท�อนให�เห็นถึงความต:องการ
ยานยนต�ท่ีจะเพ่ิมขึ้นอีกมากใน
ระยะถัดไป

สะท�อนให�เห็นถึงความต:องการ
ยานยนต�ท่ีจะเพ่ิมขึ้นอีกมากใน
ระยะถัดไป

อันดับ 2 ของโลก และเศรษฐกิจมีแนวโน�มขยายตัวสูง
เฉล่ีย 7% ต�อป%

 

FDI ในอุตสาหกรรมยานยนต#
ขยายตัวเฉลี่ยป%ละ 17%
(ป% 2557-2560)

วางแผนเพ่ิมการลงทุนในอีก 5 ป%
ข�างหน�า คิดเป�นมูลค�าราว 2.5 Bil.USD
เพ่ิมข้ึนจากปhจจุบัน 2 เท�า

Disclaimer : ขอ้มลูต่าง ๆ ที �ปรากฏ เป็นขอ้มลูที �ไดจ้ากแหล่งขอ้มลูที �หลากหลาย และการเผยแพร่ขอ้มลูเป็นไปเพื �อวตัถุประสงค์ในการใหข้อ้มลูแก่ผูท้ี �สนใจเท่านั 3น 
โดยธนาคารเพื �อการส่งออกและนําเขา้แห่งประเทศไทยจะไมร่บัผดิชอบในความเสยีหายใด ๆ ที �อาจเกดิขึ3นจากการที �มบุีคคลนําขอ้มลูนี3ไปใชไ้มว่่าโดยทางใด



ท่ีมา : The Society of Indian Automobile Manufacturers (SIAM) ป% 2560*

Maruti
Suzuki
50%

Hyundai

Mahindra & 
Mahindra

Tata Motors 

Honda Cars India 5%

Toyota Kirloskar 4 %
อ่ืนๆ

11%

6%

16% 

8%

Clusters ยานยนต�อินเดยี : 3 Clusters สําคัญ ใน 3 ภูมิภาค
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ตลาดยานยนต�อินเดีย : กว�าครึ่งหนึ่งเป�นบริษัทญ่ีปุHน 

บริษัทญี่ปุ:นมีส�วนแบ�งตลาดมากท่ีสุด นําโดย Maruti Suzuki ด�วยยอดขายสูงถึง 
1.6 ล�านคัน ในป% 2560*

ไทยเป�น 1 ใน Supply Chain สําคัญของบริษัทญี่ปุ:นในอินเดีย เช�น Suzuki, 
Honda และ Toyota รวมถึงผู�ประกอบการท�องถิ่นรายใหญ�อย�าง TATA Motors

ยอดจําหน�ายยานยนต#ในอินเดียขยายตัวเฉลี่ย 7% ในช�วง 5 ป%ท่ีผ�านมา
(ป% 2556-2560) โดยเฉพาะรถจักรยานยนต# เน่ืองจากชาวอินเดียกว�า 80% นิยมใช�

สัดส�วนยอดขายยานยนต�ในอินเดีย ปQ 2560*

รถจักรยานยนต# เช�น Hero Motocorp และ Suzuki 
Motorcycles 

North Clusters (ส�วนใหญ�เป�นบริษัทญี่ปุHน)
Key Players

ช้ินส�วนฯ เช�น DENSO และ Aisin Seiki Company

รถยนต# เช�น Maruti Suzuki และ Swaraj Mazda 

รถสามล�อ เช�น Bajaj Auto และ Piaggio

Key Players
West Clusters (ส�วนใหญ�เป�นบริษัทท:องถ่ินและยุโรป) South Clusters 

(ค�อนข:างหลากหลาย เช�น ญี่ปุHน เกาหลีใต: ยุโรป อินเดีย)

Key Players

หมายเหตุ : * เป�นป%งบประมาณ (เม.ย. 60 - มี.ค. 61)

Disclaimer : ขอ้มลูต่าง ๆ ที �ปรากฏ เป็นขอ้มลูที �ไดจ้ากแหล่งขอ้มลูที �หลากหลาย และการเผยแพร่ขอ้มลูเป็นไปเพื �อวตัถุประสงค์ในการใหข้อ้มลู
แก่ผูท้ี �สนใจเท่านั 3น โดยธนาคารเพื �อการส่งออกและนําเขา้แห่งประเทศไทยจะไมร่บัผดิชอบในความเสยีหายใด ๆ ที �อาจเกดิขึ3นจากการที �มบุีคคล
นําขอ้มลูนี3ไปใชไ้มว่่าโดยทางใด

ภาพประกอบท้ังหมดจาก : www.google.com

Karnataka

Tamil Nadu

โอกาสการค:า-การลงทนุของไทย : เช่ือมโยง Supply Chain ท้ังในระดับ National Champion และ SMEs

ท่ีมา : IBEF, Invest India และ BOI 

รถสามล�อ เช�น Bajaj Auto และ Piaggio

ช้ินส�วนฯ เช�น ZF Friedrichshafen, Bharat Forge 
และ Bosch

รถยนต# เช�น Ford, Volkswagen, Mercedes Benz, 
Tata Motors และ Mahindra & Mahindra

ช้ินส�วนฯ เช�น Bosch, MRF และ Magneti Marelli

Key Players

รถยนต# เช�น Mitsubishi, Isuzu, Nissan, BMW, 
Volvo, Ashok Leyland และ Hyundai

โอกาสของ
ผู:ประกอบการไทย

National Champion ของไทย
(ผู:ประกอบการรายใหญ�)

เข�าไปตั้งฐานการผลิตช้ินส�วนฯ โดยเฉพาะ
ช้ินส�วนฯ ท่ีปอนให�กับโรงงานประกอบยานยนต# 
เน่ืองจากมีความพร�อมด�านเงินทุน+เทคโนโลยี

ตลาดขนาดใหญ
 โตเร็ว

ตลาดรถยนต�ยังขาดแคลนชิ้นส
วนฯ

- อัตราการครอบครองยานยนต#ตํ่า
- ตลาดมีแนวโน�มเติบโตสูงจากการเพิ่มกําลัง
การผลิตของค�ายรถยนต#ระดับโลก

1 ใน 4 ของตลาดช้ินส�วนฯ ในอินเดียต�องพึ่งพาการนําเข�า 
(ข�อมูลจาก The Swedish Trade & Invest Council)

ไทยมีความเชี่ยวชาญ
- ไทยเป�นหน่ึงใน Supply Chain สําคัญของค�ายรถยนต#ที่สําคัญ
ของภูมิภาค

- ไทยเป�นผู�ส�งออกช้ินส�วนฯ #4 ของเอเชีย

- ไทยเป�น Top5 แหล�งนําเข�าช้ินส�วนฯ ของอินเดียต้ังแต�ป% 2555 
จนถึงปhจจุบัน

“เติมเต็ม Supply Chain 
ยานยนต�ของอินเดีย”

SMEs ไทย
ส�งออกช้ินส�วนฯ ท่ีอินเดียยังขาดแคลนเพ่ือเช่ือม 
Supply Chain และเติมเต็มความต�องการ อาทิ 

เบาะรถ พรม และเข็มขัดนิรภัย เป�นต�น

New Opportunities

มีความต�องการอีกมาก


