
 
 

ตามด ูรู้ทนั อตุสาหกรรมยานยนตใ์นอินโดนีเซีย 

โดย นางขวญัใจ เตชเสนสกลุ  
ผู้อาํนวยการฝ่ายวิจยัธรุกิจ ธนาคารเพื(อการส่งออกและนําเข้าแห่งประเทศไทย (EXIM BANK) 

 
ประเดน็สาํคญัที�ถูกกล่าวถงึในแวดวงอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยในปจัจุบนั หนีไม่พน้เรื�องมูลค่าส่งออกรถยนต์และ

สว่นประกอบไปอนิโดนีเซยีซึ�งเป็นตลาดสง่ออกยานยนตส์าํคญัอนัดบั 2 ของไทย หดตวัอยา่งรนุแรง (8 เดอืนแรกของปี 2557 
หดตวั 20.5%) เมื�อผูเ้ขยีนวเิคราะหด์กูพ็บว่าสาเหตุสว่นหนึ�งที�ทาํใหอ้นิโดนีเซยีชะลอการนําเขา้ลง เนื�องจากศกัยภาพการผลติ
รถยนต์ของอนิโดนีเซยีเพิ�มขึ:นอย่างมาก จนสามารถผลติรถยนต์บางประเภททดแทนการนําเขา้ได้ เหน็ไดจ้ากยอดผลติรถยนต์
ในปี 2556 แตะระดับ 1.2 ล้านคนั เพิ�มขึ:นเกือบ 2 เท่าตัวจากปี 2552 ที�ผลิตได้เพียง 4.6 แสนคนั นอกจากนี: กระแส 
การลงทุนจากผู้ผลิตรถยนต์ต่างชาติที�หลั �งไหลเขา้ไปลงทุนในอนิโดนีเซียเป็นจํานวนมาก รวมถึงมกีารดึงผู้ผลิตชิ:นส่วน 
ยานยนต์ใหต้ามเขา้ไปลงทุนดว้ย ยิ�งทําใหเ้กดิความกงัวลว่าอนิโดนีเซยีจะกา้วขึ:นมาเป็นคู่แข่งสําคญัและแซงหน้าไทยใน 
การเป็นผูนํ้าอตุสาหกรรมยานยนต์ในภูมภิาค ดงันั :น คอลมัน์ “เลยีบรั :ว เลาะโลก” ฉบบันี: จงึขอทาํความรูจ้กักบัอุตสาหกรรม
ยานยนตข์องอนิโดนีเซยีใหม้ากขึ:น เพื�อประเมนิผลกระทบต่ออตุสาหกรรมยานยนตไ์ทยไดอ้ยา่งถกูตอ้ง 

เริ�มต้นจากห่วงโซ่การผลติของอุตสาหกรรมยานยนต์อนิโดนีเซยี ในเบื:องต้นพบว่าโครงสรา้งการผลติรถยนต์ของ
อนิโดนีเซยีกบัไทยคลา้ยคลงึกนั กล่าวคอืเป็นการรว่มลงทนุของผูผ้ลติรถยนตร์ายใหญ่ของโลก (International Brand) ต่างกนั
ตรงที�ผูผ้ลติรถยนต์ของอนิโดนีเซยี (OEMs) ค่อนขา้งกระจุกตวัอยู่เพยีงไม่กี�กลุ่ม อาท ิAstra Group (ผลติรถยนต์ยี�หอ้ 
Toyota, Daihatsu, Isuzu, Peugeot, BMW และ Lexus) มสีดัส่วนถงึ 54% ของยอดผลติรถยนต์รวม ขณะที� Indomobil 
Group (ผลติรถยนต์ยี�หอ้ Nissan และ Suzuki) มสีดัส่วน 18% และ Krama Yudha Group (ผลติรถยนต์ยี�หอ้ Mitsubushi) มี
สดัส่วน 13% ซึ�งกว่า 80% ของยอดผลิตรถยนต์รวม เป็นการผลิตเพื�อตอบสนองตลาดภายในประเทศ ขณะที�สดัส่วน 
การนําเขา้ชิ:นสว่นยานยนตอ์ยูท่ี� 25% ของมลูคา่ชิ:นสว่นที�ใชท้ั :งหมด ซึ�งสว่นใหญ่นําเขา้จากญี�ปุน่และไทย 

ประเดน็น่าสนใจลําดบัถดัไป คอื โครงสรา้งตลาดรถยนต์ในอนิโดนีเซยี จะเหน็ไดว้่าชาวอนิโดนีเซยีชื�นชอบรถยนต์
อเนกประสงคป์ระเภท Multi Purpose Vehicle (MPV) และ Sport Utility Vehicle (SUV) เป็นอย่างมาก เหน็ได้จาก 
ยอดจําหน่ายรถยนต์ MPV และ SUV รวมกนัมสีดัส่วนถงึ 65% ของยอดจําหน่ายรถยนต์รวม รองลงมาเป็นรถกระบะมี
สดัสว่น 12% และรถตู ้(Van/Wagon) มสีดัสว่น 9% ขณะที�หากพจิารณาถงึยี�หอ้ พบว่ารถยนต์ญี�ปุ่นครองส่วนแบ่งตลาดเป็น
อนัดบั 1 มสีดัสว่นถงึกว่า 90% ที�เหลอืเป็นรถยนตจ์ากเกาหลใีต ้จนี ยโุรป และสหรฐัฯ  

จากขอ้มูลขา้งต้น ผูเ้ขยีนประเมนิว่าการเตบิโตของอุตสาหกรรมยานยนต์ของอนิโดนีเซยีอาจเป็นไดท้ั :งโอกาสและ 
ภยัคุกคามต่ออุตสาหกรรมยานยนต์ของไทย กล่าวคอื ในระยะสั :น จะเป็นโอกาสต่อการส่งออกชิ:นส่วนยานยนต์ของไทย 
เนื�องจากผูผ้ลติชิ:นส่วนยานยนต์ของอนิโดนีเซยีในระดบั Tier 1 และ Tier 2 ยงัมจีํานวนไม่มากและศกัยภาพไม่สงูเมื�อเทยีบ
กบัไทย ในระยะปานกลาง-ยาว แม้ภาพรวมระหว่างไทยกบัอนิโดนีเซียยงัคงอยู่ในลกัษณะคู่ค้ามากกว่าคู่แข่ง เนื�องจาก
โครงสรา้งการผลติรถยนต์ของทั :งสองประเทศยงัแตกต่างกนัอยู่ อาท ิอนิโดนีเซยีเป็นฐานการผลติรถยนต์ MPV/SUV และ 
Eco-car ขนาดเครื�องยนต์ไม่เกนิ 1000 cc เพื�อตอบสนองตลาดในประเทศเป็นหลกั ขณะที�ไทยเป็นฐานการผลติและส่งออก 
รถกระบะ รวมถงึ Eco-car ขนาดไม่เกนิ 1300 cc แต่กไ็ม่สามารถประมาทอนิโดนีเซยีที�อาจกา้วขึ:นมาเป็นคู่แขง่สาํคญัของ
ไทยได้ เนื�องจากปจัจุบันบริษัทผู้ผลิตรถยนต์ญี�ปุ่นหันมาดําเนินนโยบายกระจายความเสี�ยงของฐานการผลิตไปใน 
หลายประเทศ รวมถึงอินโดนีเซีย ทําให้ไทยไม่ใช่ฐานการผลิตสําคัญในภูมิภาคเพียงแห่งเดียวอีกต่อไปแล้ว ซึ�งหาก
อุตสาหกรรมชิ:นส่วนยานยนต์และอุตสาหกรรมสนับสนุนของอนิโดนีเซยีมคีวามพรอ้มมากขึ:น และตลาดภายในประเทศเริ�ม
อิ�มตวั เราอาจได้เหน็ผูผ้ลติรถยนต์ญี�ปุ่นปรบันโยบายการผลติรถยนต์ในอนิโดนีเซยีใหห้นัมามุ่งผลติเพื�อส่งออกมากขึ:นและ 
ทาํใหอ้นิโดนีเซยีกา้วขึ:นมาเป็นคูแ่ขง่สาํคญัของไทยกเ็ป็นได ้ 

 
Disclaimer : คอลมัน์นี�เผยแพร่เพื �อใหค้วามรูด้า้นเศรษฐกจิมหภาค เศรษฐกจิต่างประเทศ รวมถงึภาวะธุรกจิและอุตสาหกรรม ซึ �งเป็นขอ้คดิเหน็ส่วนบุคคล  
จงึไมจ่าํเป็นตอ้งสอดคลอ้งกบัความคดิเหน็ของธนาคารเพื �อการส่งออกและนําเขา้แห่งประเทศไทย 


