
 
 

ยกระดบัโครงสร้างพื�นฐานขนส่ง

ผู้อาํนวยการ
 

 ทา่มกลางสถานการณ์ที�ประเทศเพื�อนบา้น
ในการแข่งขนัของประเทศให้พรอ้มเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกจิอาเซยีนหรอื 
อยา่งมากในการยกระดบัโครงสรา้งพื*นฐานของประเทศ โดยเฉพาะ
เหน็ว่าเป็นสิ�งจําเป็นเร่งด่วนที�จะช่วยผลกัดนั
 3 ประเดน็ เพื�อใหเ้หน็ความจาํเป็นของการพฒันาโครงสรา้งพื*นฐ

� โครงสร้างระบบขนส่งสินค้าของไทย
 ขอ้มลูจากกระทรวงคมนาคม ระบุว่าการขนส่งสนิคา้
แม่นํ*า 9% ทางชายฝ ั �งทะเล 8% ทางรถไฟ 2
ทางทะเลเกอืบ 89% รองลงมาเป็นทางถนน 
เป็นหลกั ขณะที�ตน้ทนุต่อหน่วยในการขนสง่สนิคา้ทางถนนสงูกว่าทางรถไฟ

� เปรียบเทียบศกัยภาพโครงสร้างพื�น
 ผูเ้ขยีนรวบรวมตวัชี*วดัดา้นการขนสง่และโลจสิตกิส์
พบว่าสถานะของไทยอยูใ่นระดบัปานกลาง ยงั

ตวัชี�วดั 
Logistics Performance Index (ดทีี�สุด = 5) 
Doing Business 
- ตน้ทุนการส่งออก (ดอลลารส์หรฐั/ตูค้อนเทนเนอร)์ 
- ตน้ทุนการนําเขา้ (ดอลลารส์หรฐั/ตูค้อนเทนเนอร)์ 
IMD World Competitiveness Ranking 
- ดา้นโครงสรา้งพื*นฐาน (ดทีี�สุด = 1) 

 ที�มา : World Bank และ International Institute of Management Development

� สาเหตทีุ'ประเทศไทยจาํเป็นต้องเร่งพฒันาโครงสร้างพื�นฐานด้านคมนาคมขนส่ง
 แมภ้าพรวมโครงสรา้งพื*นฐานของไทย
และมาเลเซยีอยู่พอสมควร โดยเฉพาะเมื�อพจิารณา
สงิคโปรแ์ละมาเลเซยีอยู่ที� 9% และ 13% ตามลําดบั นอกจากนี* ประเทศเพื�อนบา้นของไทยลว้นเร่งพฒันาโครงสรา้งพื*นฐานดา้น
โลจสิตกิสเ์ป็นอย่างมาก ทั *งเพื�อรองรบัการคา้ที�จะขยายตวัขึ*
ของโลกอย่างจนีดว้ยโครงการรถไฟความเรว็สูง
นครโฮจมินิหข์องเวยีดนาม เมอืงคนุหมงิของจนีกบันคร
นับโครงการขยายท่าเรอืและท่าอากาศยานของหลายประเทศในอาเซยีน 
พื*นฐานดา้นคมนาคมขนส่ง เพื�อลดตน้ทุนโลจสิตกิสแ์ละเพิ�มขดีความสามารถในการแขง่ขนั ตลอดจนเพื�อให้
สว่นหนึ�งของเสน้ทางคมนาคมขนสง่และการคา้ในภมูภิาค หรอืกล่าวงา่ยๆ ว่า ไม่ใหไ้ทยเป็นส่วนที�ทาํใหเ้กดิ 
ขนสง่ในภมูภิาค อกีทั *งยงัเป็นปจัจยัพื*นฐานสาํคญัหาก

แม้การพฒันาโครงสร้างพื*นฐานเป็นสิ�งสําคญั
จําเป็นต้องเร่งพฒันาศกัยภาพควบคู่กนัไปด้วย โดยเฉพาะความรูค้วามเชี�ยวชาญใน
ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสต่์างชาต ิเพื�อที�ผูใ้หบ้รกิารไทย
ขยายตวัของการคา้ชายแดน โดยเฉพาะการคา้กบักลุ่ม  

Disclaimer : คอลมัน์นี� เผยแพร่เพื �อใหค้วามรู้ด้านเศรษฐกจิมหภาค เศรษฐกจิต่างประเทศ รวมถึงภาวะธุรกจิและอุตสาหกรรม ซึ �งเป็นขอ้คดิเห็นส่วนบุคค
จงึไมจ่าํเป็นตอ้งสอดคลอ้งกบัความคดิเหน็ของธนาคารเพื �อการส่งออกและนําเขา้แห่งประเทศไทย

กระดบัโครงสร้างพื�นฐานขนส่งไทย เชื'อมโยงเส้นทางการค้าในภมิูภาค

ผู้อาํนวยการฝ่ายวิจยัธรุกิจ ธนาคารเพื'อการส่งออกและนําเข้าแห่งประเทศไทย

ประเทศเพื�อนบา้นต่างเร่งพฒันาโครงสรา้งพื*นฐานกนัขนานใหญ่
ในการแข่งขนัของประเทศให้พรอ้มเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกจิอาเซยีนหรอื AEC ล่าสุดนับเป็นข่าวดเีมื�อภาครฐัใหค้วามสําคญั

านของประเทศ โดยเฉพาะแผนพฒันาระบบคมนาคมขนส่ง
ผลกัดนัขดีความสามารถในการแข่งขนัของประเทศไทยใหสู้งขึ*น

มจาํเป็นของการพฒันาโครงสรา้งพื*นฐานดา้นระบบคมนาคมขนสง่ของประเทศ
สินค้าของไทยในปัจจบุนั 

ขอ้มลูจากกระทรวงคมนาคม ระบุว่าการขนส่งสนิคา้ภายในประเทศเป็นการขนส่งทางถนนกว่า
2% และทางอากาศไม่ถงึ 1% ขณะที�การขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศส่วนใหญ่ขนส่ง

รองลงมาเป็นทางถนน 10% และอื�นๆ อกี 1% จะเห็นได้ว่าการขนส่งของไทยยงัพึ�งพาทางถนน
งสนิคา้ทางถนนสงูกว่าทางรถไฟและทางนํ*า 

เทียบศกัยภาพโครงสร้างพื�นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทยกบัประเทศเพื'อนบา้น
การขนสง่และโลจสิตกิสท์ี�สาํคญัมาเปรยีบเทยีบระหว่างไทยกบั

ดบัปานกลาง ยงัเป็นรองสงิคโปรแ์ละมาเลเซยี แต่เหนือกว่าอนิโดนีเซยี ฟิลปิปินส ์และเวยีดนาม
ไทย สิงคโปร ์ มาเลเซีย อินโดนีเซีย
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International Institute of Management Development (ปี 2555) 

ต้องเร่งพฒันาโครงสร้างพื�นฐานด้านคมนาคมขนส่ง
ภาพรวมโครงสรา้งพื*นฐานของไทยอยู่ในระดบัปานกลางเมื�อเทยีบกบัประเทศในอาเซยีน
อยู่พอสมควร โดยเฉพาะเมื�อพจิารณาตน้ทุนโลจสิตกิสต่์อ GDP ของไทยซึ�งอยู่ในระดบัค่อนขา้งสงู

ตามลําดบั นอกจากนี* ประเทศเพื�อนบา้นของไทยลว้นเร่งพฒันาโครงสรา้งพื*นฐานดา้น
โลจสิตกิสเ์ป็นอย่างมาก ทั *งเพื�อรองรบัการคา้ที�จะขยายตวัขึ*นจาก AEC รวมถงึเพื�อเชื�อมโยงการขนส่งกบัป

รถไฟความเรว็สูงในหลายเสน้ทาง อาท ิกรุงกวัลาลมัเปอร์ของมาเลเซยีกบัสงิคโปร ์
องคนุหมงิของจนีกบันครเวยีงจนัทน์ของ สปป.ลาว (มแีผนเชื�อมต่อกบัไทยที�จงัหวดัหนองคาย

นับโครงการขยายท่าเรอืและท่าอากาศยานของหลายประเทศในอาเซยีน ดงันั *น ประเทศไทยจงึจําเป็นต้องเร่งพฒันาโครงสรา้ง
พื*นฐานดา้นคมนาคมขนส่ง เพื�อลดตน้ทุนโลจสิตกิสแ์ละเพิ�มขดีความสามารถในการแขง่ขนั ตลอดจนเพื�อให้

ขนสง่และการคา้ในภมูภิาค หรอืกล่าวงา่ยๆ ว่า ไม่ใหไ้ทยเป็นส่วนที�ทาํใหเ้กดิ 
ขนสง่ในภมูภิาค อกีทั *งยงัเป็นปจัจยัพื*นฐานสาํคญัหากประเทศไทยตอ้งการกา้วไปสูก่ารเป็นศนูยก์ลางการคมนาคมขนสง่ในภมูภิาค

โครงสร้างพื*นฐานเป็นสิ�งสําคญัที�ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ แต่ขณะเดียวกนั
ด้วย โดยเฉพาะความรูค้วามเชี�ยวชาญในเทคโนโลยใีหม่  ๆท่ามกลางภาวะการแข่งขนัที�

ผูใ้หบ้รกิารไทยจะไดใ้ชป้ระโยชน์อย่างเตม็ที�จากการพฒันาโครงสรา้งพื*นฐานดงักล่าว
โดยเฉพาะการคา้กบักลุ่มประเทศ CLMV ที�จะเป็นโอกาสสําคญัของผูใ้หบ้รกิาร

คอลมัน์นี� เผยแพร่เพื �อใหค้วามรู้ด้านเศรษฐกจิมหภาค เศรษฐกจิต่างประเทศ รวมถึงภาวะธุรกจิและอุตสาหกรรม ซึ �งเป็นขอ้คดิเห็นส่วนบุคค
จงึไมจ่าํเป็นตอ้งสอดคลอ้งกบัความคดิเหน็ของธนาคารเพื �อการส่งออกและนําเขา้แห่งประเทศไทย 

เส้นทางการค้าในภมิูภาค 
 

โดย นางขวญัใจ เตชเสนสกลุ  
ธนาคารเพื'อการส่งออกและนําเข้าแห่งประเทศไทย 

พื*นฐานกนัขนานใหญ่ เพื�อยกระดบัขดีความสามารถ
นับเป็นข่าวดเีมื�อภาครฐัใหค้วามสําคญั 

บบคมนาคมขนส่งช่วงปี 2556-2563 ซึ�งผูเ้ขยีน
ใหสู้งขึ*น โดยขอสรุปง่ายๆ เป็น 

านดา้นระบบคมนาคมขนสง่ของประเทศ ดงันี* 

ภายในประเทศเป็นการขนส่งทางถนนกว่า 80% รองลงมาเป็นทาง
ขณะที�การขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศส่วนใหญ่ขนส่ง

จะเห็นได้ว่าการขนส่งของไทยยงัพึ�งพาทางถนน 

ทยกบัประเทศเพื'อนบา้น 
ระหว่างไทยกบัประเทศคูแ่ขง่สาํคญัในอาเซยีน 

ว่าอนิโดนีเซยี ฟิลปิปินส ์และเวยีดนาม 
อินโดนีเซีย ฟิลิปปินส์ เวียดนาม 
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ต้องเร่งพฒันาโครงสร้างพื�นฐานด้านคมนาคมขนส่ง 
ทยีบกบัประเทศในอาเซยีน แต่นับว่ายงัห่างกบัสงิคโปร์

ซึ�งอยู่ในระดบัค่อนขา้งสงูที� 15.2% ขณะที�
ตามลําดบั นอกจากนี* ประเทศเพื�อนบา้นของไทยลว้นเร่งพฒันาโครงสรา้งพื*นฐานดา้น 

เพื�อเชื�อมโยงการขนส่งกบัประเทศเศรษฐกจิใหญ่
รุงกวัลาลมัเปอร์ของมาเลเซยีกบัสงิคโปร ์กรุงฮานอยกบั

มแีผนเชื�อมต่อกบัไทยที�จงัหวดัหนองคาย) ยงัไม่
ไทยจงึจําเป็นต้องเร่งพฒันาโครงสรา้ง

พื*นฐานดา้นคมนาคมขนส่ง เพื�อลดตน้ทุนโลจสิตกิสแ์ละเพิ�มขดีความสามารถในการแขง่ขนั ตลอดจนเพื�อใหป้ระเทศไทยยงัคงเป็น
ขนสง่และการคา้ในภมูภิาค หรอืกล่าวงา่ยๆ ว่า ไม่ใหไ้ทยเป็นส่วนที�ทาํใหเ้กดิ Missing Link ของการ

ไทยตอ้งการกา้วไปสูก่ารเป็นศนูยก์ลางการคมนาคมขนสง่ในภมูภิาค   
ขณะเดียวกนัผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย
ท่ามกลางภาวะการแข่งขนัที�รุนแรงของ 

พฒันาโครงสรา้งพื*นฐานดงักล่าว รวมถงึเพื�อรองรบัการ
จะเป็นโอกาสสําคญัของผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสไ์ทยบรเิวณแนวชายแดน

คอลมัน์นี� เผยแพร่เพื �อใหค้วามรู้ด้านเศรษฐกจิมหภาค เศรษฐกจิต่างประเทศ รวมถึงภาวะธุรกจิและอุตสาหกรรม ซึ �งเป็นขอ้คดิเห็นส่วนบุคคล  


